PRACOWNIA PROJEKTOW

PRACOWNIA PROJEKTOWA MiD

o
dr inz. Marcin Dudek
ul. Czestawa Mitosza 17
80-126 Gdansk
A

tel. 609227943 biuro@mid.gda.pl

MOSTY i DROGI NIP: 9570715344  Regon: 221899765
PROJEKT REMONTU
Nazwa | Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejg - droga
zadania | krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta

Zamawiajgcy

Umowa
Obiekt

Lokalizacja

Projektant

Sprawdzajgcy

Data
Zatgcznik

Egzemplarz

Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Warszawie
ul. Minska 25, 03-808 Warszawa

15/2.4/2017 zdn. 12.10.2017r.
Wiadukt drogowy

Obiekt w ciggu drogi krajowej nr 7 (km 240+167) nad linig kolejowq nr 9
(km 126+230), woj. mazowieckie, powiat mtawski, gmina Mtawa
dziatki nr: OBREB 0010: 1574, 1576/142, OBREB 0011: 612

dr inz. Marcin Dudek

specjalno$¢: mostowa b/o

nr uprawnien: POM/0283/POOM/09

mar inz. Andrzej Kozakiewicz

specjalnos¢: konstrukcyjno-budowlana b/o

nr uprawnien: 177/Gd/2002

Stycze 2018 r.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek
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CZESC OPISOWA

Kserokopie uprawnien zespotu projektowego oraz kserokopie
zaswiadczen z izby inzynierdw budownictwa

Inwentaryzacija uszkodzen

Opis techniczny

Przedmiar robét

Wycigg z obliczeh

Pisma, notatki, uzgodnienia

Sprawozdanie z badah materiatowych (oddzielne opracowanie)
CZESC RYSUNKOWA

Orientacja

Plan sytuacyjny, skala 1:200

Rysunki ogdlne — stan istniejacy, skala 1:100/1:200

Tymczasowe wzmochienie podpdr — rysunki ogdlne, skala 1:10/1:20
Tymczasowe wzmochienie podpdr — mikropale, skala 1:50
Tymczasowe wzmochienie podpdr — zbrojenie, skala 1:50

Tymczasowe wzmochienie podpdr - podpory stalowe, skala
1:50/1:20/1:10

Tymczasowe wzmochienie podpdr — podpory skrajne, skala 1:50/1:10
Tymczasowe wzmochienie podpdr — podparcie, skala 1:50/1:10

Szczegét dylatacii, skala 1:10

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek

1.0

CZESC OPISOWA
KSEROKOPIE UPRAWNIEN ZESPOLU

PROJEKTOWEGO ORAZ KSEROKOPIE
ZASWIADCZEN Z I1ZBY INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-TDE-WPQ-YSB *

Pan Marcin Krzysztof Dudek o numerze ewidencyjnym POM/BM/0086/10

adres zamieszkania ul. Mitosza 17, 80-126 Gdarisk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2017-02-01 do 2018-01-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-01-05 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczgcy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Podpis jest pragidio




POMORSKA OKREGOW'A
12BA INJYNIEROW BUDOWNICTWA

£0-840 Gdafisk, nl. Swigtojatiska 43/44
3 Tel. (0-58) 324-89-77 Gdafisk, dnia 7 grudnia 2009 1

Fox (0-58) 301-44-98

syg. akt 285/POM/OKK/09
DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust]l pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw /DzU. z 2001 r. Nr § poz. 42, ze zm./, art, 12 nst. 3, art.13
ust.1 pkt 1, art. 14 uwst. 1 pkt 2b ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane /tekst jednolity
Dz. U.z2006 1. Nr 156, poz. 1118 zezm./, § 6 pkt 1§ 2, § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 19 ust. 1 pkt 1i 2 oraz ust. 2
rozporzadzenia Ministra Transportu | Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postepowania

administracyjnego /t.j, Dz.U. z 2000 . Nr 98, poz.1071 ze zm/
Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna
stwierdza, ze:

Pan MARCIN KRZYSZTOF DUDEK

doktor inzynier
urodzony dnia 26.12.1978 r. w Gdarisku

uzyskal
UPRAWNIENIA BUDOWLANE

numer ewidencyjoy: POM/0283/POOM/(9

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci 2adania stromy, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje sig od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnieri budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzi shuzy odwolanie do Krajowsgj Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej 1zby Inzynierdéw Budownictwa
w Warszawie, za posrednictwem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty

Jjej dorgczenia.
Sidad orzekajacy Okregowg]/Komisji Kwalifikacyjnej:

PRZEW NICZACY
Okrepowej 157t Kwalifikacyjnej

L

W
= Ryszard Kolasa
[~ 3

2 WICEPRZEWODNICZACY

OkrggowejpKomisji Kwalifikacyjnej

CZLONEK

Okregowej isji Kwalifikacyjne;
- Ziemowit Suligowski

Otrzymujg:

1.Pan Marcin Krzysztof Dudek

80-180 Gdansk, ul. K.Porgbskiego 35/15
2.0krggowa Rada [zby

3.Gtowny Inspektor Nadzoru Budowlanego

4.a/a


user23
Pole tekstowe


Pan Marcin Krzysztof Dudek upowazniony jest do:

L Na podstawic art. 12 ust] pkt 1, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosci mostowej, bez ograniczed do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych

i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

H. Na podstawic § 19 ust. 1 pkt 1 i 2 oraz ust. 2 powolanego na wstepie rozporzadzenia
Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych
funkeji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 . Nr 83 poz. 578, ze zm./, uprawnienia
niniejsze uprawniaja do:

- projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw drogach publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz
nadziemne i podziemne przejécic dla pieszych, w rozumieniu przepiséw o warunkach
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe.

- Uuprawnienia budowlane w specjalnodci mostowej do projektowania bez ograniczen
uprawniaja réwniez do obliczania $wiatla mostéw i przepustow.

HI. Na podstawie § 15 w/w rozporzadzenia, ninigjsze uprawnienia do projektowania
w specjalnosci mostowej uprawniaja do sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub
terenu, w zakresie tej specjalnosci.

Gdansk, dnia 7 grudnia 2009 r.

POMORSKA OKREGOWA
1ZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA
80-840 Gdatisk, ul. Swigtojafinka 43/44
3 Tel (0-58) 324-89-77

Fox {0-58) 301-44- a8
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-CPG-1TI-5YW *

Pan Andrzej Leszek Kozakiewicz o numerze ewidencyjnym POM/B0O/2356/02

adres zamieszkania ul. Dubois 73, 80-419 Gdarisk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-01-01 do 2018-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-12-29 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczgcy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.

Podpis jest pragidio
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WOJEWODA POMORSKI

RR-AB-II-7131/02 Gdansk, dnia 2002 - 07 - 31

DECYZJA NR__177/Gd/2002

Na podstawie art. 12 ust. 2, art. 13 ust. 1 pkt 1 i art. 14 ust. 1 pkt 2, ustawy z dnia
7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane /tekst jednolity: Dz. U. Nr 106 poz. 1126 z 2000 r. z p6zn.
zm./ oraz art. 8 pkt 4 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. Nr 5 poz. 42 z 2002 r.), w
zwigzku z art. 62 ustawy z dnia 15 lutego 2002 r. o zmianie ustawy o samorzadach
zawodowych architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. Nr 23 poz. 221 z
2002 1.)i § 9 ust. 1 - rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkcji w budownictwie (Dz. U. Nr 8, poz. 38 z
19951.)

nadaje :

Panu: Andrzejowi Kozakiewiczowi
magistrowi inZynierowi budownictwa

urodzony w dniu 02 czerwcea 1974 r. w Lgborku

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

w specjalnosci : konstrukeyjno - budowlanej

w zakresie: projektowania bez ograniczen.

Otrzymuje :

1. Pan Andrzej Kozakiewicz oS 2
ul. Topolowa 60 22/ s z up.
84-300 Lebork | e

5 =1 . : mer ins. Yarch,
: | | P0 Z-ca Dyrektora Wy

DY

dzialn

Lazimierd Normant _




GLOWNY INSPEKTOR
NADZORU BUDOWLANEGO

OZ/INN/4610/3839/03 Warszawa, 2003-12-4°

DECYZJA

Na podstawie art. 88a ust. 1 pkt 3 lit. a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. Nr 106, poz. 1126 z pdzn. zm.) oraz art. 104 § 1 i § 2 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. Nr 98,
poz. 1071 z p6ézn. zm.),

mgr inz. budownictwa Andrzej Kozakiewicz

uprawniony na mocy decyzji
Wojewody Pomorskiego z dnia 31.07.2002 r. znak RR-AB-11-7131/02
nr 177/Gd/2002
do wykonywania samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie
w specjalno$ci konstrukcyjno-budowlanej
obejmujacej projektowanie
bez ograniczen

zostaje wpisany do Centralnego Rejestru Osob Posiadajacych Uprawnienia Budowlane
pod pozycja 3354/03/U/C

UZASADNIENIE

Decyzja Wojewody Pomorskiego z dnia 31.07.2002 r. znak RR-AB-II-7131/02, nr 177/Gd/2002
w przedmiocie nadania Panu Andrzejowi Kozakiewiczowi uprawnieni budowlanych do wykonywania
samodzielnej funkcji technicznej w budownictwie w specjalnosci konstrukcyjno-budowlanej
obejmujacej projektowanie bez ograniczen, stala si¢ ostateczna. Z uwagi na powyzsze 0rzeczono
jak w sentenciji.
Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy Prawo budowlane ostateczna decyzja o wpisie stanowi podstawe
do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie.

Niniejsza decyzja jest ostateczna.

Zgodnie z art. 127 § 3 Kpa oraz stosownie do uchwaly Naczelnego Sadu Administracyjnego
z dnia 9.12.1996 r., sygn. akt OPS 4/96, strona moze w terminie 14 dni od daty dorgczenia decyzji
wystapi¢ z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy.
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Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek

2.0

CZESC OPISOWA
INWENTARYZACJA USZKODZEN

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek

INWENTARYZACJA USZKODZEN

Stadium: Projekt remontu

Branza: Mostowa

Nazwa zadania: Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejg — droga
krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta

Zamawigjqcy: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Oddziat w Warszawie
ul. Mihska 25, 03-808 Warszawa

Fot. 1. Widok od strony potudniowej
Zabrudzony beton dzwigardw, zanieczyszczenie graffiti, ubytki betonu.

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek

Fot. 2. Schody skarpowe i stozek nasypowy umocniony trylinkg
Zanieczyszczenia rodlinne, punktowe miejsca korozji i ubytki betonu schoddw.
Zanieczyszczenia umocnieh mchem i porostami.

Fot. 3. Umocnienia z trylinki
Zabrudzenia z graffiti, zanieczyszczenia mchem i porostami, szczeliny porosniete
chwastami, slady napraw w poblizu nisz podtozyskowych.

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek
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Fot. 4. Widok od spodu konstrukcji - oczep podpér posrednich
Liczne zarysowania i pekniecia, ubytki betonu dzwigardw, odstoniete i skorodowane
zbrojenie dzwigardw i poprzecznicy czotowej, rdzawe wycieki.

Fot. 5. Spdd przesta w obrebie trakcji
Zabrudzenia spodu konstrukciji (okopcenie), rdzawe wycieki na oczepie, skorodowane
i odstoniete zbrojenie, wytugowania, korozja betonu, przecieki w strefie podchodnikowe;.

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek

Fot. 6. Styk prefabrykatéow podchodnikowych ze skrajnymi dzwigarami
Ubytki betonu, rdzawe zacieki, powierzchniowa korozja odstonietych fragmentdw srub

tgczgcych

il

.‘

Fot. 7. Belka gzymsowa
Znaczne ubytki i odspojenia betonu.

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek

Fot. 8. Widok od spodu przesta
Ubytki betonu, odstoniete skorodowane zbrojenie, przecieki na potgczeniach (zamkach)
dzwigardéw gtéwnych.

i
Fot. 9. Filary — podpory posrednie

Liczne zarysowania i pekniecia stupdw zardwno przy podstawie jak i na potgczniu
Z oczepem, rdzawe zacieki na oczepach oraz stupach.

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek

Fot. 11. Oczep i poprzecznica czotowa skrajna
Liczne spekania, ubytki betonu dzwigardw, poprzecznicy i oczepu, odstoniete zbrojenie,
zacieki, zanieczyszczenia w obrebie podpdr.

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek

Fot. 12. Podpora skrajna
Silnie skorodowane tozysko, zniszczenia uniemozliwiajgce prawidtowa prace tozyska.

Fot. 13. Zastoiska wody na chodnikach i jezdni

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek

TR
Fot. 14. Dylatacja bitumiczna chodnika
Spekania i zanieczyszczenie roslinnoscig.

G
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Fot. 15. Nawierzchnia jezdni
Spekania poprzeczne w obrebie podpory posrednie;.

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek

I

Fot. 16. Widok z boku
Korozja balustrady, ubytki betonu gzymsdéw, degradacja betonu ustroju nosnego,
odstoniete zbrojenie.

Fot. 17. Ostony przeciwporazeniowe
Punktowa korozja powierzchniowa stali, rdzawe naloty.

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek

3.0

CZESC OPISOWA
OPIS TECHNICIZNY

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejq — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta



Pracownia Projektowa MiD Marcin Dudek

OPIS TECHNICIZINY

Stadium: Projekt remontu

Branza: Mostowa

Nazwa zadania: Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejg — droga
krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta

Zamawiajgcy: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

Oddziat w Warszawie
ul. Mihska 25, 03-808 Warszawa

Podstawa opracowania:

1. umowanr15/2.4/2017 zdn. 12.10.2017 r.,

2. wizja lokalna dokonana w pazdzierniku 2017 r.,

3. opinia geotechniczna (GEOSERVIS Zaktad Geologiczny, Tadeusz Zarucki,
grudzien 2017 r.),

4. dokumentacja archiwalna obiektow.

—

. LAKRES OPRACOWANIA

W niniejszym opracowaniu okreslono zakres remontu wiaduktu drogowego wraz
Z opisem technicznym przewidywanych do wykonania robdt mostowych.

2. METRYKA ISTNIEJACEGO OBIEKTU

Nazwa obiektu  Wiadukt drogowy
JNI' 15270001
Lokalizacja (km DK7) 240+167
Lokalizacja (powiat/gmina) pow. mtawski, gm. Mtawa
Przeszkoda linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia — Gdansk
Gtéwny (km 126+230)
Typ obiektu i rodzaj konstrukcji  konstrukcja wielodzwigarowa z prefabrykowanych
belek typu Ptonsk
Schemat statyczny uktad tréjprzestowy, przesta niezalezne, swobodnie
podparte
Rok budowy 1970
Klasa obcigzenia projektowana: kl. 1T + K80 wg PN-66/B-02015,
obecnie: 30 Mg
Dtugosc catkowita obiektu 46,80 m
Rozpietosci przeset (teor.) 15,60+15,60+15,60 m
Szerokos¢ catkowita 10,90 m
tozyska stalowe z blach w iloSci 6+12+12+6 szt.
Przekrdj ruchowy  jezdnia 7,50 m + 2x chodnik roboczy 0,90 m
Kat skrzyzowania 77,5°
Kgt ukosu 90,0°
Skrajnia pod obiektem 5,45 m (wg dok. archiwalnej)
Swiatto poziome (przesto 15,00 m
srodkowe)
Posadowienie posrednie na palach prefabrykowanych
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Nawierzchnia na obiekcie jezdnia: bitumiczna gr. ~8 cm na izolacji z papy
termozgrzewalnej
chodniki: asfaltowa gr. ~3-4 cm na izolacji z papy
termozgrzewalnej
Urzgdzenia bezp. ruchu 2x bariera ochronna stalowa h=0,75m
2x balustrada stalowa h=1,10 m
2x ekrany przeciwporazeniowe h=2,10 m
Sposdb odwodnienia powierzchniowe + sqczki i drenaze mostowe
Inne elementy wyposazenia krawezniki betonowe monolityczne, wzmocnione
kgtownikiem stalowym
kapy chodnikowe prefabrykowane
schody skarpowe x2
Scieki skarpowe x4
stozki umocnione prefabrykatami typu trylinka
Urzgdzenia obce na obiekcie znak drogowy pionowy mocowany do balustrady
stalowej

3. OKRESLENIE AKTUALNEGO STANU TECHNICZNEGO WIADUKTOW

3.1. Uwaagi ogdlne

Stan techniczny wiaduktu okreslono na podstawie wizji lokalnej z listopada 2017 r.

Wiadukt wybudowano na poczatku lat 70’ ubiegtego wieku - w czasach, gdy
panowat frend na petng prefabrykacje catych obiektow. Jedynymi elementami
wykonanymi na mokro w omawianym wiadukcie sg stopy fundamentowe oraz zamki
tgczgce diwigary gtéwne. Do budowy wykorzystano belki typu Ptonsk pierwszej
generacji (tj. z prefabrykowanymi poprzecznicami oraz bez monolitycznej ptyty
pomostu). Doswiadczenia z eksploatacji wykazaty dobitnie, iz taka formuta
konstrukcji obiektdw mostowych nie sprawdzita sie. Pod wzgledem konstrukcyjnym,
zastosowane rozwigzania nie zapewniaty dostatecznej wspdtpracy pomiedzy
poszczegdlnymi dzwigarami sprezonymi, co doprowadzato do przecigzen
dzwigardow (efekt klawiszowania), matej sztywnosci uktadu oraz duzej podatnosci
dynamicznej konstrukcji. Brak ciggtej ptyty pomostowej oraz niska jako$¢ materiatow
i potgczeh powodowata szybkg degradacje obiektdw m.in. z powodu braku
dostatecznej szczelnosci dylatacji i izolacji pionowej. Z opisanych wyzej powoddw
wiekszos$¢ obiektéw tego typu zostata do dnia dzisiejszego rozebrana.

3.2. Wyposazenie wiaduktu

Stan nawierzchni bitumicznej jezdni na obiekcie jest dobry, jednakze mimo jej
niedawnej wymiany (2016 r.), widoczne sqg juz poprzeczne zarysowania nad
przerwami dylatacyjnymi w osiach podpér posrednich. Brak ucigglenia ptyty
pomostowe] powoduje ostre zatamania niwelety przy uginaniu sie przeset, co z kolei
sprzyja powstawaniu widocznych zarysowan.

Zarysowania powstaty tez prawdopodobnie w wyniku niezastosowania siatek
wzmachniajgcych wtopionych w nawierzchnie bitumiczng nad podporami wiaduktu.

Stan nawierzchni  bitumicznej chodnikdw jest dobry. Nie stwierdzono
nadmiernych uszkodzen ani nierdbwnosci nawierzchni. Brak oznak nieszczelnosci
nawierzchni.
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Stan balustrad i oston przeciwporazeniowych jest dostateczny. Pod powtokami
antykorozyjnymi wyraznie widac efekty korozji stali, jednak stan powtok malarskich
Swiadczy o ich relatywnie niedawnej naprawie. Stwierdzono szereg punktéw korozji
powierzchniowej oraz rdzawych nalotéw, jednak nie zagrazajg one na tg chwile
utracie wtasciwosci uzytkowych opisywanych elementow.

Urzgdzenia dylatacyjne wystepujg jedynie na szerokosci chodnikdw. Wykonano
je z mas bitumicznych. Stwierdzono ich spekania, przez co nie spetniajg one swojej
roli.

Krawezniki wykonano jako monolityczne z zabezpieczeniem w postaci kgtownika
stalowego. Stwierdzono powierzchniowqg korozje ww. kgtownika na prawie catej
jego odkrytej powierzchni, jednak na chwile obecng nie wptywa to negatywnie na
jego funkcje.

Gzymsy wykonano jako prefabrykowane, betonowe, jako element wspornikow
podchodnikowych. Stan oryginalnych gzymsow jest zty. Na przestach skrajnych
podjeto proby naprawy gzymsdw, dzieki czemu zostaty one tymczasowo
zabezpieczone przed dalszg degradacjq.

W czasie wizji lokalnej brak byto mozliwosci sprawdzenia droznosci wpustow
i drendw mostowych.

Stan schoddéw skarpowych i poreczy jest dobry. Stwierdzono gtdwnie
zanieczyszczenia roslinne oraz niewielkie ubytki betonu i punktowe ogniska korozji
stali. Stwierdzone uszkodzenia nie zagrazajg bezpieczenstwu uzytkowania schodow
skarpowych.

tozyska wykonano w formie blach slizgowych, liniowo-stycznych. Stan tozysk jest
bardzo zty. Poziom zniszczenh korozyjnych blach tozysk w zasadzie uniemozliwia ich
poprawng prace.

Umocnienia stozkdw nasypowych z trylinki sg w stanie dostatecznym. Nie
stwierdzono ubytkdw betonu umocnienia, jednak prefabrykaty sqg silnie zabrudzone -
gtéwnie graffiti oraz zanieczyszczenia mchem i porostami. Szczeliny miedzy
prefabrykatami porosniete chwastami. W poblizu nisz podtozyskowych widoczne
Slady naprawy umocnien.

3.3. Konstrukcja przeset

Stan konstrukciji noSnej jest zty. Stwierdzono liczne rysy i pekniecia, odstoniete
zbrojenie oraz rdzawe wycieki spowodowane korozjq stali zbrojeniowej. Poprzecznice
skrajne, odstoniete na dziatanie czynnikdw atmosferycznych wykazujg duze ubytki
betonu mimo przeprowadzanych napraw w przesztosci.

3.4. Konstrukcja podpdr

Podpory stupowe oraz filary sg w ztym stanie technicznym. Stwierdzono liczne
pekniecia oraz rdzawe zacieki. Stwierdzone zarysowania stupdw mogq Swiadczy¢
o ich przecigzeniu - rysy na potgczeniu z oczepem oraz brak pionu stupdw, co moze
Swiadczy¢ o ich wyboczeniu.

W czasie wizji nie byto mozliwosci okreslenia stanu fundamentow oraz pali.

3.5. Wnioski i zalecenia

Stan obiektu jest zty ze wzgledu na uszkodzenia wskazujgce na wyczerpanie
nosnosci obiektu. Gtdwne uszkodzenia, sugerujgce przecigzenie konstrukciji (stupy,
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wsporniki oczepodw) wystepujg w miejscach, ktére w przesztosci przeszty gruntowne
naprawy. Oznacza to, ze obiekt praktycznie utracit odporno$s¢ na oddziatywania
zewnetfrzne, a tym samym wszelkie proby jego naprawy nalezy traktowac jako
rozwigzania dorazne. Konstrukcja obiektu wyklucza jego jakgkolwiek przebudowe
czy rozbudowe, ktéra pozwolitaby na jego bezpieczng eksploatacje przez kolejne
lata. Nalezy bezwzglednie dqgzy¢ do jak najszybszego wytgczenia obiektu
z eksploataciji i zastgpienia nowq konstrukcjq.

Planowany remont ma na celu umozliwienie dalszej eksploatacji obiekiu
w perspektywie kolejnych 3-5 lat. Nalezy jeszcze raz podkreslic, iz wszelkie zabiegi
remontowe spowodujqg jedynie tymczasowq poprawe walordw eksploatacyjnych
obiektu, jednak nie zahamujg postepujacej szybko degradaciji obiektu.

Nalezy prowadzi¢ ciggtg kontrole stanu technicznego obiektu. Po uptywie ww.
okresu lub po wykryciu nowych uszkodzen moggcych Swiadczy¢é o jego
przecigzeniu, nalezy zleci¢ szczegdtowq ekspertyze, ktéra potwierdzi mozliwosc
dalszej jego eksploatacii.

Zaleca sie wprowadzenie ograniczenia predkosci ruchu pojazdéw na wiadukcie

do 50 km/h.

4. ZAKRES PRAC REMONTOWYCH

Zakres prac remontowych bedzie obejmowat:

e tymczasowe wzmochienie podpdr i posadowienia wiaduktu,

e odtworzenie obrukowania stozkdw po wykonaniu podpdr tymczasowych,

e wykonanie punktdw wysokosciowych,

¢ wykonanie dylatacji nad podporami,

e naprawe betonu w dolnych powierzchniach ptyty pomostu, w dzwigarach
gtéwnych i gzymsach z oczyszczeniem oraz zabezpieczeniem korodujgcego
Zbrojenia,

e zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonu,

e naprawe balustrad stalowych oraz oston przeciwporazeniowych,

e uszynienie obiektu.

5. OPIS ROBOT REMONTOWYCH

5.1. Tymczasowe wzmochienie podpodr i posadowienia wiaduktu

W ramach remontu przewidziano wzmocnienie podpdr oraz posadowienia
wiaduktu. Wzmocnienie filaréw posrednich polega¢ bedzie na wykonaniu
zastepczych podpdr stalowych i oparciu na nich przeset wiaduktu. Podpory stalowe
przewidziano w postaci wiez kratowych zwiehczonych oczepami dwuteowymi, na
ktorych zostang podparte przesta. Wieze stezyé miedzy sobg. Potgczenie oczepdw
z konstrukcjg podpdér na sruby sprezajgce.

Wieze montowac¢ na kotwy do wzmocnionych fundamentéw. Wzmocnienie
fundamentdw pod podporami posrednimi polegac bedzie na wykonaniu szeregu
mikropali dookota istniejgcych stop fundamentowych, a nastepnie wykonanie na
nich ptaszcza zelbetowego okalajgcego istniejgce fundamenty. Potgczenie nowego
i starego betonu wzmocnione za pomocq kotew stalowych wklejanych na zywice.

Wzmocnienie podpdr skrajnych zostanie wykonane w  postaci  taw
posadowionych na istniejgcych nasypach. tawy wykonac z typowych mostowych,
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stalowych konstrukcji klatkowych. Klatki ustawiac na warstwach ptyt drogowych
utozonych na warstwie betonu podktadowego. Klatki zwienczyEé oczepami
oczepami z profili stalowych, na ktérych zostang oparte przesta. Geometria
oczepdw zatozona w projekcie powinna zosta¢ potwierdzona przez Wykonawce po
wybraniu konkretnych typowych konstrukcji klatkowych.

Geometria nowych podpdr nie bedzie naruszac istniejgcej skrajni kolejowe;.

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych nalezy wykonac poprzez
metalizacje natryskowg o grubosci powtoki min. 200 um z doszczelnieniem 3-ma
warstwami farb epoksydowo - poliuretanowych o grubosci powtoki min. 150 pm.
tgczna grubosc¢ powtoki: min 350 um.

Wykonawca wtasnym staraniem i na wtasny koszt opracuje projekty warsztatowe
konstrukcji stalowych oraz projekt technologii montazu konstrukcji stalowych
dostosowany do wtasnych mozliwosci technologicznych. Projekty technologiczne
podlegajg uzgodnieniu z Projektantem i Inspektorem Nadzoru.

Wymiary konstrukcji stalowych okreslono w projekcie na podstawie
dokumentaciji archiwalnej. Przed przystgpieniem do wykonywania konstrukcii,
po odkryciu fundamentow konstrukcji oraz wykonaniu szczegotowej
inwentaryzacji geodezyjnej, nalezy bezwzglednie potwierdzic przyjete
w projekcie gabaryty ze stanem faktycznym na budowie.

5.2. Odtworzenie obrukowania stozkdw po wykonaniu podpdr tymczasowych,

Prefabrykaty betonowe typu trylinka uktadac na warstwie podsypki piaskowo-
cementowej grubosci 5 cm. W razie rozluznienia w czasie prac remontowych gruntu
nasypowego, przed przystgpieniem do uktadania umocnienia, nasypy nalezy
uzupetni¢ oraz dogescic.

5.3. Wykonanie punktdw wysokosciowych

W celu umozliwienia prowadzenia kontroli zachowania sie przeset oraz podpor
tymczasowych, w osiach podparé przeset, na zewnetrznych powierzchniach
bocznych skrajnych dzwigardw gtdwnych nalezy osadzi¢ punkty wysokosciowe (po 4
szt. na przesto). Znaki nalezy zinwentaryzowac wysoko$ciowo w formie operatu
geodezyjnego, ktéry nalezy przekazac do archiwizacji Inwestorowi.

5.4. Wykonanie dylataciji nad podporami

W ramach robdt nawierzchniowych nalezy wykonaé nowe urzgdzenia
dylatacyjne na szerokosci jezdni nad wszystkimi podporami (w sumie 4 przerwy
dylatacyjne). Nalezy wykonac¢ dylatacje bitumiczne.

Grubo$¢ dylatacji powinna odpowiadaé grubosci  warstw  nawierzchni
bitumicznej. Urzgdzenia dylatacyjne powinny posiadac zdolno$¢ przenoszenia
catkowitych przemieszczeh poziomych o wartosci 25 mm (nad podporami 2-2 oraz
3-3) oraz 15 mm (nad podporami 1-1 oraz 4-4).

W czasie robdét zwigzanych z wykonaniem dylatacji bitumicznych nalezy
wykonac¢ przeglgd odkrytych sgczkdw w strefach przypodporowych. W razie
koniecznosci sqczki oczyscic¢ i udroznic.

5.5. Urzgdzenia bezpieczehstwa ruchu

5.5.1. Balustrady stalowe
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Na wiadukcie zamontowano typowe balustrady stalowe o konstrukcii
Z ptaskownikdw o wysokosci 1,0 m, ktdre z czasem zostaty podniesione do wysokosci
1.1 m poprzez wspawanie pochwytu z rury stalowej sr. 90 mm. Zaleca sie wykonanie
naprawy powitok antykorozyjnych poprzez: catkowite usuniecie powtoki
antykorozyjnej w migjscach znacznych ognisk korozji, oczyszczenie powierzchni w
miejscach wystepowania korozji powierzchniowej i rdzawych zaciekéw oraz
naniesienie nowych warstw antykorozyjnych w ww. miejscach. Przed malowaniem,
powierzchnie stalowe oczyscic¢ i odftuscic. Kolorystyka balustrad bez zmian. W miare
mozliwosci, dylatacje pochwytu nad przerwami dylatacyjnymi  przesmarowac
smarem grafitowym.

5.5.2. Ostony przeciwporazeniowe

Ostony przeciwporazeniowe nalezy zdemontowad, usungé z nich warstwy
antykorozyjne poprzez piaskowanie oraz wykona¢ nowe powtoki malarskie.
Kolorystyka bez zmian. Przy ponownym montazu nalezy zwrdcic szczegdlng uwage
na potozenie oston wzgledem osi toréw kolejowych - tak, aby ich lokalizacja
spetniata wymagania Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskigj
zdnia 30 maja 2000 r. wsprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie iich usytuowanie, § 276 ust. 1 pkt 1.

W stanie istniejgcym ostony przeciwporazeniowe zamontowano od strony
chodnika, zamiast od strony gzymsu. Spowodowane to byto prawdopodobnie
utrudnionym dostepem w czasie montazu do balustrad od strony gzymsu nad
terenem kolejowym. W przypadku ponownego wystgpienia tego typu trudnosci
dopuszcza sie ponowny montaz oston jak w stanie obecnym.

5.6. Uszynienie obiektu

Obiekt nalezy wyposazy¢ w system ochrony od porazeh od napiecia z sieci
trakcyjnej (uszynienie), ktére moze pojawi¢ sie w elementach stalowych wiaduktu
(w szczegdlnosci dotyczy to balustrad, oston przeciwporazeniowych
i projektowanych podpdr stalowych). Przewidziano montaz zwiernika tyrystorowego
wielokrotnego dziatania, ktéry w przypadku pojawienia sie napiecia z sieci frakcyjnej
na elementach stalowych konstrukcji mostu (stan awaryjny) spowoduje zwarcie
i szybkie wytgcznie obwodu zasilania. Wszystkie roboty powinny by¢ przeprowadzone
z zachowaniem przepiséw i zasad zawartych w ,,Instrukcji bezpieczenstwa pracy przy
sieci trakcyjnej i w jej poblizu” EBH-1a, pod nadzorem PKP PLK S.A. - Zaktad Linii
Kolejowych. Wykonawca robdt przed przystgpieniem do montazu zwiernikdw
dokona niezbednych ustalen z odpowiednimi stuzbami PKP w zakresie szczegdtow
realizacji projektowanego rozwigzania.

5.7. Naprawad powierzchni betonowych

Naprawa powierzchni betonowych, opisana w niniejszym punkcie, dotyczy
powierzchni majgcych stycznos¢ z powietrzem atmosferycznym, 1j.:
e dzwigarow gtébwnych wraz z poprzecznicami,
e wspornikdw podchodnikowych wraz z gzymsami.
Naprawa powierzchni betonowych polegac bedzie na:
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e oOczyszczeniu wszystkich powierzchni betonowych, w szczegdlnosci nalezy
usungc¢ luzny i skorodowany beton, rdzawe zacieki z konstrukciji przesta,
brud oraz graffifi,

e oczyszczeniu odkrytego zbrojenia miekkiego oraz zabezpieczenia go
powtokami antykorozyjnymi za pomocg Srodkdw do  naprawy
i konserwaciji pretdw zbrojeniowych,

e ew. naprawie wiekszych ubytkéw betonowych za pomocq zapraw PCC,

e wyrdwnaniu powierzchni betonowych za pomocq szZlamu PCC,

e pokryciu powierzchni malarskimi powtokami antykorozyjnymi do betonu.

Kolorystyka podpdr oraz ptyty pomostu bez zmian. Nalezy stosowac spdjne,
pochodzgce od jednego producenta systemy do napraw betonu PCC oraz powtok
antykorozyjnych.

6. UWNARUNKOWANIA REALIZACYJNE

6.1. Infrastruktura kolejowa podziemna

Lakres prac remontowych wiaduktu drogowego nie koliduje z infrastrukturg
podziemng nalezgcq do spodtek PKP. W przypadku wykonywania jakichkolwiek robét
ziemnych, nalezy wykona¢ prébne przekopy celem identyfikacji przebiegu
ewentualnych niezidentyfikowanych  sieci  uzbrojenia terenu.  Wszystkie
zidentyfikowane sieci fraktowac jako czynne. Wykonawca bedzie prowadzi¢ roboty
z nalezytg ostroznoscig, ktéra zapewni nienaruszenie istniejgcej infrastruktury
podziemnej. W przypadku korzystania z ciezkiego sprzetu budowlanego, nalezy
zwrécic  szczegdlng uwage na  istniejgce  studnie  kanalizacji  deszczowej
i teletechniczne;.

Wykonawca robdt po sporzgdzeniu szczegdtowych projektdéw technologicznych
okresli, czy wykonywanie robdt fundamentowych (wzmocnienie podtoza pod nowe
podpory) wymagac bedzie zabezpieczenia istniejgcych sieci podziemnych. Jesli
bedzie to konieczne, Wykonawca zabezpieczy istniejgce sieci w niezbednym
zakresie.

6.2. Infrastruktura kolejowa hadziemna

Laokres prac remontowych wiaduktu drogowego nie przewiduje frwate]
ingerencji w infrastrukture kolejowqg nadziemnq (torowisko oraz sieci napowietrzne).

Czes¢ zalecanych prac remontfowych wymaga prowadzenia ich bezposrednio
nad i przy torach kolejowych (np. naprawa powierzchni betonowych przesta
srodkowego). Z tego wzgledu przewiduje sie konieczno$¢ czasowych zamkniec
torowych. Na etapie projektu brak jest mozliwosci szczegdtowego okreslenia
wymaganych  zamknie¢ torowych, gdyz zalezg one od potencjatu
technologicznego i sprzetowego Wykonawcy robdt, jego doswiadczenia oraz
terminu prowadzenia robot.

Szczegbtowe harmonogramy wymaganych zamknie¢ zostang opracowane
przez Wykonawce robdét remontowych. Wykonawca robdt wtasnym staraniem i na
wtasny koszt wystgpi do zarzgdcy linii kolejowej o stosowne pozwolenia i instrukcje
oraz inne wymagane dokumenty iuzgodnienia, ktére umozliwig mu wykonanie
wszelkich opisanych robdét remontowych wymagajgcych czasowych zamkniec
torowych.
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Wykonawca robdét dodatkowo uzgodni wszelkie projekty technologiczne oraz
uzyska niezbedne zgody i pozwolenia od Zarzgdcy infrastruktury kolejowej w celu
prowadzenia prac na terenach kolejowych.

6.3. Roboty rozbidrkowe

Roboty wykonywa¢ 1z zastosowaniem typowych maszyn budowlanych,
a w migjscach newralgicznych i tfrudnodostepnych — przy uzyciu lekkich narzedzi
recznych.

Prace rozbidrkowe prowadzi¢ z zachowaniem przepisdw BHP oraz odpowiednich
ustaw, zgodnie z zatwierdzonym programem gospodarki odpadami. Materiaty
rozbidrkowe nalezy sktadowac w specjalnie wyznaczonych miejscach oraz
prowadzi¢ odpowiedniq segregacje, a nastepnie zutylizowac. Odpady nienadajgce
sie do powtdrnego wykorzystania nalezy zagospodarowac zgodnie z ustawqg
o odpadach.

Roboty rozbidrkowe prowadzic w sposdb, ktdry nie zaktéci funkcjonowania linii
kolejowej oraz drogi pod wiaduktem. W razie koniecznosci, Wykonawca zastosuje
bariery i ekrany ochronne na czas prowadzenia robdt rozbidrkowych, ktére
zabezpieczq tereny kolejowe przed zanieczyszczeniem.

6.4. Roboty na i w poblizu drog publicznych

Roboty nawierzchniowe na wiadukcie nalezy prowadzic przy potdwkowym
zamknieciu drogi krajowej nr 7 (ruch wahadtowy). Zaleca sie automatyczne
sterowanie ruchem za pomocq sygnalizacji swietinej. W czasie duzego natezenia
ruchu (np. w czasie godzin szczytu) zaleca sie kierowanie reczne.

Wykonawca robdét opracuje szczegdtowy projekt tymczasowej organizacji ruchu
oraz projekty technologiczne prowadzenia robdt rozbidrkowych i nawierzchniowych
oraz uzgodni je ze stronami zainteresowanymi oraz uzyska stosowne pozwolenia.
Powyzsze dotyczy réwniez ewentualnej zmiany organizacji ruchu (czasowej

i docelowej) na drodze gruntowej pod wiaduktem.

7. UWAGI OGOLNE

Roboty wykonywa¢ 1z zastosowaniem typowych maszyn budowlanych,
a w miejscach newralgicznych i trudnodostepnych — przy uzyciu lekkich narzedzi
recznych.

Prace rozbidrkowe prowadzi¢ z zachowaniem przepisow BHP oraz odpowiednich
ustaw, zgodnie z zatwierdzonym programem gospodarki odpadami. Materiaty
rozbidrkowe nalezy sktadowaé w specjalnie wyznaczonych miejscach oraz
prowadzi¢ odpowiedniqg segregacije, a nastepnie zutylizowac¢. Odpady nienadajgce
sie do powtdrnego wykorzystania nalezy zagospodarowad zgodnie z ustawqg

8. UWAGI KONCOWE

Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ z zachowaniem przepiséw BHP.

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy wykonac probne przekopy
celem identyfikacji przebiegu ewentualnych niezidentyfikowanych sieci uzbrojenia
terenu. Wszystkie zidentyfikowane sieci traktowac jako czynne.
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4.0

CZESC OPISOWA
PRZEDMIAR ROBOT
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PRZEDMIAR ROBOT

Poz.

Podstawy

Wyszczegdlnienie elementéw rozliczeniowych

Jedn.

llosé

2

3

DM-00.00.00.

WYMAGANIA OGOLNE

DM-00.00.00.

Koszt dostosowania sie do wymagan warunkéw
umowy i wymagan ogdlnych zawartych w D-M-
00.00.00

=]

ryczatt

1.00

D-01.00.00.

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

D-01.01.01a.

Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych oraz
sporzgdzenie inwentaryzacji powykonawczej (obstuga
geodezyina)

=1

ryczatt

1.00

D-01.01.01a.

Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych oraz
sporzgdzenie inwentaryzacji powykonawczej
(wykonanie punktdw wysokosciowych)

=3*4

szt.

12.00

D-01.01.01a.

Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych oraz
sporzgdzenie inwentaryzacji powykonawczej
(dokumentacja powykonawczal)

=]

ryczatt

1.00

D-01.02.01.

Rozbiérka elementéw drég, ogrodzen, demontaz oston
przeciwporazeniowych

(rozbidrka oraz ponowny montaz oston
przeciwporazeniowych)

=8.50+8.50

mb

17.00

D-01.02.01.

Rozbidrka elementéw drég, ogrodzen, demontaz oston
przeciwporazeniowych

(rozbidérka umocnienia stozkdw z trylinki)

=336

m?2

336.00

D-01.03.01.

Tymczasowa organizacja ruchu
=]

ryczatt

1.00

M-11.00.00.

FUNDAMENTOWANIE

M-11.00.01.

Wykonanie wykopéw

wykopy pod fundamenty podpdr 2-2 oraz 3-3
=4*((6.50*6.50+3.80*3.80)/2*1.40-2.00*2.00*1.20)
wykopy pod podpory skrajne 1-1 oraz 4-4
=2*((2.70+6.00)/2*2.50*15.0)

m3

465.78

M-11.01.04

Zasypanie wykopow z zageszczeniem
zasypki fundamentéw podpdr 2-2 oraz 3-3
=4*((6.50*6.50+3.80*3.80) /2*1.40-2.80*2.80*1.40)

m3

114.83

10

M-11.07.01

Mikropale
=4*14*7.50

mb

420.00

11

M-11.09.01

Gwozdziowanie skarp (zabezpieczenie nasypow)
stabilizacja gruntu nasypowego pod istniejgcymi
ptytami przejsciowymi w celu wykonania podparé
skrajnych

=2*3.30*15.00

m3

99.00

M-10.00.00.

ZBROJENIE

12

M-12.01.00.

Stal zbrojeniowa
=6.1

6.10
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Poz.

Podstawy

Wyszczegdlnienie elementéw rozliczeniowych

Jedn.

llosé

2

3

M-13.00.00.

BETON

13

M-13.01.00.

Beton konstrukcyjny
klasa C25/30 W8 F150
=25.31

m3

2531

14

M-13.02.00.

Beton niekonstrukcyjny

klasa C12/15

wylewka pod podpory skrajne 1-1 oraz 4-4
=2%*4.00%0.40*15.0

odtworzenie stozkdw nasypowych
=4*1/2*11/3*3.00%(0.40A2+0.40*4.25+4.2512)
wylewka pod dylatacje skrajne
=2*0.15*0.15*7.50

m3

173.51

M-14.00.00.

KONSTRUKCJE STALOWE

15

M-14.01.02.

Konstrukcje stalowe spawane obiektu inzynierskiego

podpory stalowe 2-2 oraz 3-3

=19.37

oczepy podpdr 1-1 oraz 4-4

=8.38

zabezpieczenie klindw drewnianych
=3.10

30.85

16

M-14.01.02.

Konstrukcje stalowe spawane obiektu inzynierskiego
(zakup i montaz klatek mostowych stanowigcych
podpory skrajne 1-1 oraz 4-4)

=2*6

szt.

12.00

17

M-14.01.02.

Konstrukcje stalowe spawane obiektu inzynierskiego
(wykonanie podparcia na klinach drewnianych)

=3*2*%6

szt.

36.00

18

M-14.02.01a.

Pokrywanie powtokami malarskimi konstrukcji stalowej

ocynkowanej

podpory stalowe 2-2 oraz 3-3
=299.88

oczepy podpdr 1-1 oraz 4-4

=136.72

zabezpieczenie klindw drewnianych
=62.59

m?2

499.19

19

M-14.02.01d.

Renowacja powtoki antykorozyjnej konstrukciji
stalowej. Renowacja catkowita po usunieciu starych
powlok i czyszczeniu powierzchni

balustrady stalowe

=2*3*15.60*1.14

ostony przeciporazeniowe

=2*8.50*2.97

m?2

157.19
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Poz.

Podstawy

Wyszczegdlnienie elementéw rozliczeniowych

Jedn.

llosé

2

3

20

M-14.02.02.

Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji stalowych -

metalizacja

podpory stalowe 2-2 oraz 3-3
=299.88

oczepy podpdr 1-1 oraz 4-4

=136.72

zabezpieczenie klindw drewnianych
=62.59

m2

499.19

M-15.00.00.

IZOLACJE | NAWIERZCHNIE

21

M-15.01.02.

Izolacja powtokowa asfaltowa uktadana "na zimno"
=4*4*2.00*1.40

m2

44.80

M-18.00.00.

URZADZENIA DYLATACYJNE

22

M-18.01.03.

Dylatacje bitumiczne

(w tym nalezy uwzgledni¢ ewentualng koniecznosé
wymiany hawierzchni i izolacji w ilosci 2 m2)

=4*7.50

mb

30.00

M-20.00.00.

INNE ROBOTY MOSTOWE

23

M-20.01.01.

Czyszczenie strumieniowo-cierne powierzchni betonu

dzwigary gtéwne

=6*3*15.60*3.15

wspornik podchodnikowy i gzymsy
=2*3*15.60*1.25

poprzecnice posrednie

=3*6*1.06

poprzecznice posrednie
=2*3*0.65%4.40

m?2

1037.76

24

M-20.01.02.

Kotwy wklejane
=4*(168+16)

szt.

736.00

25

M-20.01.03.

Zabezpieczenie powierzchni betonowych szlamem
polimerowo-cementowym

dzwigary gtéwne

=6*3*15.60*3.15

wspornik podchodnikowy i gzymsy

=2*3*15.60*1.25

poprzecnice posrednie

=3*6*1.06

poprzecznice posrednie

=2*3*0.65%4.40

m?2

1037.76

26

M-20.01.07.

Przygotowanie powierzchni betonowej do zespolenia

=4*4*2.00*1.20

m?2

38.4
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Poz.

Podstawy

Wyszczegdlnienie elementéw rozliczeniowych

Jedn.

llosé

2

3

27

M-20.01.08.

Renowacja zabezpieczenia i zabezpieczenie
antykorozyijne powierzchni betonowych
dzwigary gtéwne

=6*3*15.60*3.15

wspornik podchodnikowy i gzymsy
=2*3*15.60*1.25

poprzecnice posrednie

=3%6*1.06

poprzecznice posrednie

=2*3*0.65*4.40

m2

1037.76

28

M-20.01.11.

Umochnienie stozkéw trylinkg
=244

m2

244,00

29

M-20.10.01b

Nawierzchnia z prefabrykowanych zelbetowych
petnych ptyt wielkowymiarowych

(ptyty 300x150x15 pod podpory 1-1 oraz 4-4)
=2*9

szt.

18.00

30

M-20.30.01.

Uszynienie konstrukcji
=]

ryczatt

1.00

31

M-20.30.02.

Organizacja ruchu kolejowego
=1

ryczatt

1.00
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5.0

CZESC OPISOWA
WYCIAG Z OBLICZEN
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ZAt. OBL-01: OBLICZENIA STATYCZNO-WYTRZYMAtOSCIOWE ISTNIEJACYCH

FILAROW H=6,5 m

Zatozenia do obliczeh:

- analiza statyczna (reakcje i sity wewnetrzne) wykonana na bazie modelu obliczeniowego
MES Sofistik "modla_przesla" (model dostepny w archiwum biura projektéw)

- procedury obliczeniowe wg normy PN-91/S-10042

- obliczenia dla klasy obc. B wg PN-85/S-10030

1.0 Dane wyjsciowe

= 15.60 m - dtugos¢ catkowita przesta
L= 15.60 m - rozpietos¢ teoretyczna przesta
b= 7.50 m - szerokosc¢ jezdni
Jiezdnia™ 0.08 m - grubosé¢ nawierzchni
izolacja™ 0.0l m - grubos’c’ izolacji
B= 500 m - rozstaw stupdw
Yoet= 25.00 kN/m3 - ciezar obj. betonu

2.0 Zebranie obcigzen
2.1 Ciezar wtasny konstrukcii

A= 0.33 m2 - pole pow. przekroju dzwigara sprezonego
V= 5.15 m3 - obj. betonu jednego dzwigara sprezonego
Q= 128.70 kN - ciezar jednej belki prefabrykowanej
n= 6 - - liczba dzwigaréow
1.1nQ= 849.42 kN - ciezar ustroju nosnego

(dodatek 10% na poprzecznice)
Rew= 849.42 kN - reakcja na podpore (z 2 przeset)

2.2 Ciezar wyposazenia

Lp. Rodzqj A Y g=AY
-] -] [Mm2] [kN/m3]  [kN/m]
1 Nawierzchnia asfaltowa 0.60 23.00 13.80

2 Izolacja 0.04 14.00 0.53

3 Kapy chodnikowe 0.44 25.00 11.00

4 Bariery ochronne X X 1.00

5 Balustrady X X 1.00
2Quyp= 27.33

Ruwyp=2CwypL/2*2
Rwyp= 426.27 kN - reakcja na podpore (z 2 przeset)

2.4 Obcigzenie uzytkowe jezdni
2.4.1 Obcigzenia pionowe

a= 0.75 - - wsp. klasy obcigzenia
K= 600 kN

K/4= 150 kN

q= 3 kPa

Rzedne linii wptywu reakcji podporwoej
Przypadek A - ustawienie sitg nad podporq  Przypadek B - ustawienie symetryczne

n= 0.92 - m= 0.88 -
n2= 1.00 - n2= 0.96 -
n3= 0.92 - n3= 0.96 -
n4= 0.85 - n4= 0.88 -
In= 3.69 In= 3.69

Pole powierzchni linii wptywu reakcji podporowey:
2*A= 15.60 m (dla dwdch przeset)



Re=2n*K/4

R¢= 553.85 kN
Rq=2*A*g*b;
R4= 351.00 kN (dla dwdch przeset)

2.4.2 Obcigzenid poziome

bj= 7.50 m
Lmin=min(L, 20m)
Lmin= 15.60 m
H'=0.1*g*bj*Lmin+0.2*K

'= 155.1 kN
H"=0.3*K

= 180 kN
H=max(H"H")= 180 kN

2.5 Ciezar wtasny filara

2.5.1 Oczep
A= 0.55 m2
Lo= 850 m
P1= 116.88 kN
2.5.1 Stupy

= 0.31 m2
p= 6.50 m
P1= 50.38 kN

3.0 Wyznaczenie sit wewnetrznych
3.1 Wyznaczenie reakcii obliczeniowych

Obcigzenie Rehar Y Robl
[kN] (m] [kN]
Ciezar wtasny konstrukcji przesta 849.42 1.20 1019.3
Ciezar wyposazenia 426.27 1.50 639.4
Pojazd K 553.85 1.50 830.8
Obcigzenie g 351.00 1.50 526.5
Ciezar wtasny filara - oczep 116.88 1.20 140.3
Ciezar wtasny filara - stupy 50.38 1.20 60.5

3.2 Wyznaczenie ekstremalnych sit normalnych na stup
e - mimosrod wypadkowej od osi obiektu

Obcigzenie Robl e Frnax

[kN] (m] [kNm]
Ciezar wtasny konstrukcji przesta 1019.3 0.00 509.7
Ciezar wyposazenia 639.4 0.00 319.7
Pojazd K 830.8 1.75 706.2
Obcigzenie g 526.5 0.00 263.3
Ciezar wtasny filara - oczep 140.3 0.00 70.1
Ciezar wtasny filara - stupy 60.5 0.00 30.2

I= 1899.1 kNm

3.3 Wyznaczenie momentu uiemnego w czepie nad stupem

Obcigzenie V Vep - wartosci z modelu
[kN] [kN]  obl. MODLA_PRZESLA
Ciezar wtasny konstrukcji przesta 150.00 180

Ciezar wyposazenia 139.30 208.95



Pojazd K 178.90  268.35

Obcigzenie g 43.44 65.16
Y= 7225 kN
e= 1.25 m

IPe=M= 903.075 kNm

4.0 Analiza wytrzymatosciowa

4.1 Oczep

4.1.1 Dane wejsciowe

h= 0.60 m - grubos¢ wspornika

c= 0.03 m

Pyednia™ 0.80 mb - szeroko$¢ wspornika

Ppodi= 29.20 mm - Srednica zbrojenia podtuznego
Npodt™ 8.00 szt. - ilos¢ pretéw podtuznych
Apoat= 53.57 cm2 - pole przekroju zbrojenia
Doygiete™ 29.20 mm - Srednica zbrojenia odgietego
Nodgiete= 2.00 szt. - ilos¢ pretéw odgietych
Asdgiete™ 13.392 cm2 - pole przekroju zbrojenia

wg dokmumentacji archiwalnej - beton marki 250 wg PN-58-B-03261
do dalszych obliczen przyjeto beton B25

Ry= 14400 kPa
Ry= 295000 kPa
Eo= 30 GPa
Ey= 210 GPa

4.1.2 Zginanie - wyznaczenie naprezen w stali i betonie
n= 15 -

h= 0.54 m

M= 903.08 kNm

X= 024 m

Ob,max™ 20.18 > Ry,= 14.40 [MPq]
warunek niespetniony

Oamax™ 367.49 > R,= 295.00 [MPda]

warunek niespetniony

4.1.3 Scinanie

V= 722.46 kN

T,=V/bz= 1.51 > TR= 0.26 [MPq]
warunek niespetniony

uwzglednienie zbrojenia podtuznego:

p=Aq/bF 0.01

1+50u= 1.56

T,=V/bz= 1.51 > (1+50u)T1; 0.41 [MPA]
warunek niespetniony

uwzglednienie zbrojenia odgietego:

AV= 194.44 kN

Ro= 295000.00 kPa

A= 13.32 cm2

AV~ 276.57 kN

Vo= 722.46 > AV,+AV, 471.02 [kN]

warunek niespetniony



4.2 Stupy
4.2.1 Dane wejsciowe

Arec™ 0.31 m2
b=h= 0.55 m - wymiary stupa

w obl. uproszczono ksztatt stupdw do kwadratu
c= 0.03 m

zbrojenie w strefie bardziej Sciskanej zbrojenie w strefie mniej Sciskanej

o= 24.00 mm d'= 24.00 mm
n= 5.00 mm n'= 5.00 mm
A= 0.002 m2 A'g= 0.002 m2

wg dokmumentacji archiwalnej - beton marki 250 wg PN-58-B-03261
do dalszych obliczen przyjeto beton B25

Rp= 14400 kPa Ep= 30 GPa
Roi= 1050 kPa Eo= 210 GPa
Ro= 200000 kPa

4.2.2 Smuktos¢ oraz mimosrody

L= 6.50 m - dtugosé rzeczywista
u= 2.00 - - wspdtczynnik wyboczeniowy
L= 13.00 m - dtugos¢ wyboczeniowa
= 0.31 m2 - pole przekroju stupa
= 0.01 m4 - moment bezwtadnosci
i= 0.16 m - promien bezwtadnosci
A= 81.54 - - sSmuktosc
mimosrod sity wg pktu 7.2.2
N= 1899.11 kN e.= 0.093 m
€= 0.000 m = 0.184 m - dla przekroju prostokgtnego
€= 0.043 m e /r,= 0.50 < 1.00
e,= 0.043 m przypadek matego mimosrodu
1/r= 0.000 1/m
€3= 0.006 m

4.2.3 Wyznaczenie naprezen w stali i betonie (zat. 1, pki. 3.1)

N= 1899.11 kN/m n= 7.00 [-]

a= 0.06 m Ap= 0.31 m2

a'=s 0.06 m A= 0.34 m2

Yor= 028 m Yi= 0.00 m

Y02~ 0.28 m = 0.01 m4

h,= 0.48 m B= 0.64 - wg tab. 14

sprawdzenie warunkéw wg 7.2.7.3
Ob,max= 10.92 > BRy= 9.22 [MPd]
warunek niespetniony

Obt,max™ 0.36 > Rpt= -1.05 [MPdq]
warunek spetniony



ZAt. OBL-02: OBLICZENIA STATYCZNO-WYTRZYMALOSCIOWE ISTNIEJACYCH
DZWIGAROW GtOWNYCH

Zatozenia do obliczeh:

- analiza statyczna (reakcje i sity wewnetrzne) wykonana na bazie modelu obliczeniowego
MES Sofistik "modla_przesla" (model dostepny w archiwum biura projektdw)

- procedury obliczeniowe wg normy PN-91/S-10042

- obliczenia dla klasy obc. B wg PN-85/5-10030

1.0 Dane materiatowe
Beton R,,=500

Rp1= 28.8 MPa b= 0.12m
Rbo= MPa h= 0.8 m
Rop= 22.2 MPa 7= 0.68 m
Ro= 295 MPa

2.0 Docisk wg 7.6.
2.1. Element niezbrojony na docisk

Robi= 598 kN obliczeniowa sita na tozysko

A= 420 mm powierzchnia docisku

B= 200 mm

A'= 420 mm powierzchnia rozdziatu

B'= 1040 mm

Op= 0 MPa (68)

a= 0 - (68)

A= 0.4368 m2 (rys.13) Warto$¢ maksym;Ina wspdlczynnika ma dla przypa
Ag= 0.084 m2 kéw (wg rys. 13):

me= 2.28035 - (71) a),a’) .2

Mot men= 2 - D)D) 20

R=MRo  44.4 MPa (68) ) ¢). ). b) 1 8
N= 598 < agR4Ag=  3729.6 [kN] (72)

warunek spetniony
Uwaga: przy statych naprezeniach pod ptytqg tozyskowq a 4=1.0

3.0 Scinanie wg 8.1.

Vop= 463.00 kN

redukcja sity thgcej ze wzgledu na kable sprezajgce

QAy= 3.34 °

sinay= 0.06 - 22.00

sploty odgiete: 22x7p2.5

n= 22 -

A= 3.4E-05 M’ - pole przekroju pojedynczego splotu

nA= 0.00076 M’

S= 4.50 t = 4415 kN - sita w pojedynczym splocie
nS= 99.00 t = 971.19 kN

ze wzgledu na brak szczegdtowych danych nt. nosnosci kabli
do dalszych obliczen przyjeto site sprezajacq zamiast ich noSnosci

AV,= 56.56 kN
AV,= 32.64 kN
T,=V/bz= 4.98 > TR= 0.40 [MPd]

warunek niespetniony
uwzglednienie strzemion prostopadtych

Agw= 0.00023 m?2 7z=0,85h,= 0.68 m
s= 0.1m AV,= 453.747 kN
sprawdzenie warunku no$nosci

Vop-AV:  406.44 < AVb+AV, = 486.39 [kN]

warunek spetniony
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Spis pism, notatek i uzgodnien

Nieruchomosciami w Warszawie

Lp. Instytucja Nr pisma Data
(1] (2] 3] [4]
1 |PKP Energetyka S.A. ERD3d-2203-231/2017 27.11.2017
2 |TK Telekom sp. z o.0. LBPSe-508-1077/17 27.11.2017
3 |PKP Utrzymanie sp. z 0.0. UTM5-504-831-2017 23.11.2017
4 |PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii 1ZIW-505-467/2017 19.12.2017
Koleiowych w Olsztynie
5 |PKP S.A. Oddziat Gospodarowania KNWa4.6141.41.2018/3 22.01.2018

Projekt remontu wiaduktu drogowego nad kolejg — droga krajowa nr 7 w km: 240+167 w m. Modta
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